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Abstract 




The vehicle transmission system comprises a primary flywheel (10) on a drive shaft (12) and a secondary 
flywheel (20) centered with respect to the first by a bearing (18). A torsion damper (28) comprising a spiral 
spring attached to shafts (30, 32) is mounted between the flywheels and a torque limiter (34) is mounted 
between the output end (32) of the damper and the secondarv flvwhppi Thk mndictc r»f o fnWion nioi^ saa\ 
with springs which apply this to the shaft at the output end of the damper or the secondary flywheel The 
disk and output shaft are mounted with radial play with respect to the secondary flywheel. 
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DISPOSITIF DE TRANSMISSION DE COUPLE, EN PARTICULAR POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

Disposltif de transmission de couple, en particulier 
pour vehicule automobile, comprenant un volant primaire 
(1 0) entrame en rotation par un arbre menant (1 2), un volant 
secondare (20) forme d'une seule piece et relie a un arbre 
mene (24) par un embrayacje (22), des moyens de sortie 
(32) de Tamortisseur de torsion portant une rondelle de fric- 
tion (44) du limiteur de couple et etant monies avec un jeu 
radial par rapport au volant secondaire pour un autocentra- 
ge automatique lors des d6battements angulaires maxi- 
maux de Tamortisseur de torsion. 
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L ' invention concerne un dispositif de 
transmission de couple, en particulier pour vehicule 
automobile, du type comprenant un premier volant 
d'inertie ou volant primaire entraine en rotation par 
un arbre menant et un second volant d'inertie ou 
volant secondaire, relie d'une part au volant 
primaire par un amortisseur de torsion et d f autre 
part a un arbre mene par un embrayage. 

Un dispositif de transmission de ce type 
comprend egalement, en general, un limiteur de couple 
monte entre les volants primaire et secondaire pour 
eviter de transmettre au volant secondaire et aux 
organes de transmission qui lui sont relies par 
1' embrayage, des vibrations de relativement grande 
energie generees quand la vitesse de rotation 
correspond a une frequence de resonance du dispositif 
de transmission, qui nuisent au confort et sont 
susceptibles de deteriorer des organes de la 
transmission. 

Dans une realisation bien connue, le volant 
secondaire comprend une premiere partie annulaire 
radialement interne, qui est centree sur le volant 
primaire par un palier et qui est entrainee en 
rotation par 1 ■ amortisseur de torsion, et une seconde 
partie annulaire radialement externe qui est centree 
sur la premiere et entrainee en rotation par celle-ci 
au moyen du limiteur de couple, celui-ci comprenant 
par exemple une rondelle ressort solidaire de la 
premiere partie du -volant secondaire et une rondelle 
de friction appliquee par la rondelle ressort sur la 
seconde partie du volant secondaire. En general, pour 
des raisons de commodite de montage, le limiteur de 
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couple se trouve a 1 1 exterieur du volant secondaire, 
sur sa face tournee vers 1 1 embrayage . 

Dans cette realisation connue, les deux parties 
du volant secondaire doivent §tre bien centr£es I'une 
sur 1 ' autre pour eviter des problemes de balourd en 
rotation, ce qui necessite un usinage precis de ces 
deux pieces et est couteux, d'autant que la partie 
annulaire radialement interne du volant secondaire 
doit egalement etre bien centree sur son palier de 
support et de guidage en rotation sur le volant 
primaire. Pour ces raisons, la premiere partie du 
volant secondaire est realisee en acier traits et est 
soumise a un usinage de precision. 

Par ailleurs, la rotation du palier monte entre 
les deux volants est limitee au debattement angulaire 
maximum de 1 * amortisseur de torsion, ce qui se 
traduit par une usure irreguliere et par une 
reduction de la duree de service de ce palier. 

En outre, la fixation du ou des elements de 
sortie de 1 ' amortisseur de torsion sur la premiere 
partie du volant secondaire, qui est bien centree sur 
le volant primaire, a pour effet qu ' en raison des 
tolerances dimensionnelles des elements constitutif s 
de 1 • amortisseur de torsion, il y a tou jours un des 
organes elastiquement deformables de cet amortisseur 
qui vient en butee avant les autres au debattement 
angulaire maximum de 1 ' amortisseur de torsion et qui 
supporte toute l'energie du choc, ce qui se traduit 
par une usure prematuree et par un risque de 
destruction de cet organe. 

L'invention a notamment pour but d'apporter une 
solution, simple, satisf aisante et peu couteuse a ces 
problemes . 
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Elle propose a cet effet un dispositif de 
transmission de couple du type precite, comprenant un 
volant primaire entraine en rotation par un arbre 
menant, un volant secondaire centre et guide en 
rotation sur le volant primaire au moyen d'un palier, 
un amortisseur de torsion monte entre les . deux 
volants, et un limiteur de couple, 1 ' amortisseur de 
torsion ayant des moyens d' entree relies au volant 
primaire et des moyens de sortie relies au volant 
secondaire, caracterise en ce que le volant 
secondaire est forme d'une seule piece et coopere a 
sa p^ripherie interne avec le palier precite et en ce 
que le limiteur de couple est monte entre les moyens 
de sortie de 1 ■ amortisseur de torsion et le volant 
secondaire et comprend une rondelle de friction et 
des moyens d* application de cette rondelle de 
friction sur lesdits moyens de sortie ou sur le 
volant secondaire. 

Dans ce dispositif, le volant secondaire est 
forme d'une seule piece, ce qui evite le 
inconvenients precites lies au double centrage des 
deux parties du volant secondaire dans la technique 
anterieure. De plus, la rotation du volant secondaire 
par rapport au volant primaire resultant d'un 
glissement du limiteur de couple se traduit par une 
rotation de meme amplitude du palier monte entre les 
deux volants, par une meilleure repartition de la 
graisse (dans le cas d'un roulement) , et done par une 
usure plus reguliere et par une augmentation de la 
duree de service de ce palier. 

De preference, lesdits moyens de sortie et la 
rondelle de friction sont montes avec un jeu radial 
par rapport au volant secondaire pour un autocentrage 
des moyens de sortie de 1 ' amortisseur de torsion lors 
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des debattements angulaires maximaux de 1 1 amortisseur 
de torsion. 

Ainsi, l'autocentrage de la rondelle de friction 
et des moyens de sortie de 1 • amortisseur de torsion 
aux debattements angulaires maximaux de 1 1 amortisseur 
de torsion se traduit par une repartition des efforts 
sur plusieurs organes elastiquement def ormables de 
1 ' amortisseur de torsion en reduisant les risques de 
deterioration et de destruction de ces organes. 

Dans un premier mode de realisation de 
1' invention, 1 ' amortisseur de torsion comprend des 
organes elastiquement deformables a action 
sensiblement radiale, qui sont montes sur des tiges 
de guidage dont les extremites radialement internes 
sont articulees sur des axes solidaires de la 
rondelle de friction. 

Avantageusement, les axes d ' articulation des 
extremites radialement internes des tiges precitees 
sont fixes par soudure ou par rivetage sur la 
rondelle de friction. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, 
une rondelle de friction de 1 ' amortisseur de torsion 
et fixee, par exemple par des rivets, sur la rondelle 
de friction du limiteur de couple, et est en appui 
sur une face radiale du volant primaire et en prise a 
sa peripherie interne avec une autre rondelle de 
friction de 1 ' amortisseur de torsion appliquee sur un 
epaulement d'un rebord axial forme sur le volant 
primaire pour le montage du palier precit6. 

Cette double friction entre le volant primaire 
et les moyens de sortie de 1 ' amortisseur de torsion 
permet d' adapter les caracteristiques d" absorption 
des vibrations et irregulari tes de couple en fonction 
des conditions de transmission de couple, en 
associant des moyens elastiques differents de 
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sollicitation axiale aux rondelles de friction de 
1 ' amortisseur de torsion. 

Dans une variante de realisation, les axes 
d' articulation des extremit<§s radialement internes 
des tiges de guidage precitees sont fixes en porte-^- 
faux, par exemple par rivetage, sur un ensemble forme 
d'une rondelle epaisse et de la rondelle de friction 
des limiteurs de couple, ces deux rondelles etant 
axialement juxtaposees. 

On simplifie ainsi 1* assemblage du limiteur de 
couple et le montage du dispositif de transmission de 
couple selon 1' invention. 

Dans une autre forme de realisation de 
1' invention, 1 1 amortisseur de torsion comprend des 
organes elastiquement deformables a action 
circonf erentielle, montes dans des fenetres d'un 
voile annulaire qui forme les moyens de sortie de 
1' amortisseur de torsion et qui est relie en rotation 
avec un jeu radial au volant secondaire par un 
limiteur de couple. 

Lorsque 1 ' amortisseur de torsion comprend au 
moins trois organes elastiquement deformables a 
action circonf erentielle, le voile annulaire est 
monte avec deux degres de liberte dans un plan 
radial, ce qui permet un autocentrage de ce voile 
annulaire pour les debattements angulaires maximaux 
de 1 • amortisseur de torsion. 

Lorsque 1 ' amortisseur de torsion ne comprend que 
deux organes elastiquement deformables a action 
circonf erentielle, le voile annulaire precite est 
monte avec un degre de liberte dans un plan radial, 
dans une direction perpendiculaire a celle passant 
par ses moyens de contact avec les extremites des 
organes elastiquement deformables. 
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Dans les deux cas, la partie radialement interne 
du voile annulaire est serree entre la rondel le de 
friction du limiteur de couple et une rondelle 
ressort qui sont fix£es sur le volant secondaire, par 
exemple par des rivets . 

De facon generale, 1' invention permet de 
simplifier la fabrication et de reduire le cout d'un. 
dispositif de transmission de couple, en particulier 
du type a double volant amortisseur, et d'en 
simplifier le montage et 1 ■assemblage. 

L 1 invention sera mieux comprise et d'autres 
caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement a la lecture de la 
description qui suit, faite a titre d' exemple en 
reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique partielle 
en coupe axiale d'un dispositif selon 1 ' invention ; 

- la figure 2 est une vue semblable a la figure 
1, mais represente une variante de realisation de 
1 ' invention ; 

- les figures 3 et 4 sont des vues semblables 
aux figures 1 et 2 et representent d'autres variantes 
de realisation de 1 ' invention ; 

- la figure 5 est une demi-vue schematique en 
coupe axiale d'une autre variante de realisation du 
dispositif selon 1* invention ; 

- la figure 6 est une vue agrandie d'une partie 
de la figure 5 ; 

- la figure 7 est une vue schematique de face 
d'une partie du dispositif des figures 5 et 6 . 

On se refere d'abord a la figure 1 qui 
represente schematiquement un premier mode de 
realisation du dispositif selon 1' invention. 
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Dans cette figure, la reference 10 designe un 
volant d'inertie primaire destine a etre fix6 en bout 
d'un arbre menant 12 represents en pointilles, tel 
que le vilebreguin d'un moteur a combustion interne, 
par des boulons 14. 

Le volant primaire 10 comprend un rebord axial 
16 a sa peripherie radialement interne, pour le 
support d'un palier 18 de centrage et de guidage en 
rotation d'un volant d'inertie secondaire 20, destine 
a etre reli£ par un embrayage 22 dont seule une 
partie a ete representee, a un arbre mene 24, tel que 
1' arbre d' entree d'une boite de vitesses, et dont 
1'extrSmite cote moteur est eventuellement centree et 
guidee au moyen d'un palier pilote 26 monte a 
l'interieur du rebord axial 16 du volant primaire 10. 

Un amortisseur de torsion 2 8 est montS entre les 
volants primaire 10 et secondaire 20 et comprend des 
moyens d'entree 30 solidaires du volant primaire 10 
et des moyens de sortie 32 qui sont relics au volant 
secondaire 20 par un limiteur de couple 34. Dans cet 
exemple de realisation, 1 ' amortisseur de torsion 
comprend des organes elastiquement deformables, tels 
que des ressorts helicoidaux, a action sensiblement 
radiale, qui sont montes sur des tiges 36 dont les 
extremites radialement ext ernes comport ent des sieges 
d' appui des ressorts et dont les extremites 
radialement internes sont articulees sur des axes 32 
qui forment les moyens de sortie de 1 ■ amortisseur de 
torsion et qui s'etendent parallelement a l'axe de 
rotation 38 du dispositif. Les ressorts montes sur 
les tiges 3 6 sont contenus dans des boites 
cylindriques 40 dont les extremites radialement 
externes sont articulees sur des axes 3 0 formant les 
moyens d'entree de 1 ■ amortisseur de torsion et qui 
s'etendent parallelement a l'axe de rotation 38. De 
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fagon bien connue de l'homme du metier, une rotation 
relative entre le volant primaire 10 et le volant 
secondaire 20 se traduit par une augmentation de la 
distance entre les axes 30 et 32 correspondants et 
par une compression des ressorts montes sur les tiges 
36. 

Le limiteur de couple 34 comprend 
essentiellement une rondelle ressort 42 portee par le 
volant secondaire 20, sur sa face tournee vers le 
volant primaire 10, et sollicitant axialement une 
rondelle de friction 44 sur cette face du volant 
secondaire 2 0 au moyen d'une rondelle d 1 application 
46. La rondelle ressort est montee sur le volant 
secondaire 2 0 au moyen d'une rondelle de retenue 48 
qui est fixSe sur la face precitee du volant 
secondaire 20 par soudure comme represents en 50, 
cette soudure etant realisSe par decharge de 
condensateur quand la rondelle 48 est en acier et que 
le volant secondaire 2 0 est en fonte. 

La rondelle de friction 44 est f ix£e egalement 
par soudure, comme represents en 52, sur des rebords 
d* extrernite 54 des- axes 32 d ■ articulation des tiges 
36. La rondelle de friction 44 s ' etend radialement 
entre un rebord axial 56 de la peripherie radialement 
interne du volant secondaire 20, servant au montage 
de ce volant sur le palier 18, et un epaulement 
annulaire 5 8 de la face precitee du volant secondaire 
20, le rebord axial 56 et 1 1 epaulement 58 delimitant 
une cavite annulaire dans laquelle la rondelle de 
friction 44 est logee au moins partiellement . 

La rondelle d • application 46 s ' etend radialement 
entre la partie radialement externe de la rondelle de 
friction 44 et la rondelle ressort 42 et comprend des 
pattes 60 repliees parallelement a 1 1 axe de rotation 
38 et regues dans des orifices correspondants du 
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volant secondaire 20, pour solidariser en rotation la 
rondelle d * application 46 et le volant secondaire. La 
rondelle ressort s ' etend radialement vers I'exterieur 
par rapport a 1 ■ epaulement 58 et sa peripherie 
radialement interne vient s'appliquer sur la rondelle 
46 et la sollicite axialement en appui sur le volant 
secondaire 2 0 tandis que sa peripherie radialement. 
externe est en appui sur la rondelle de retenue 4 8 
qui s 1 etend radialement vers l'ext^rieur par rapport 
a la rondelle ressort 42 . 

La rondelle de friction 44 porte les moyens de 
sortie 32 de 1 ' amortisseur de torsion, est montee 
flottante radialement par rapport au volant 
secondaire 20 et n'est done pas centree et guidee en 
rotation avec precision dans la cuvette annulaire 
delimitee par le rebord axial 56 et 1' epaulement 58 
du volant secondaire 20. Grace a ce montage radial 
flottant, la rondelle de friction 44 et les moyens de 
sortie 32 de 1 1 amortisseur de torsion sont centres de 
fagon automat ique autour de 1 1 axe de rotation 38 a 
1' occasion des debattements angulaires maximaux de 
1 1 amortisseur de torsion, lorsque des organes 
elastiquement d6f ormables de cet amortisseur de 
torsion viennent en butee. Le montage radial flottant 
des moyens de sortie 32 permet de les centrer 
automatiquement par rapport a trois organes 
elastiquement deformables de 1 ' amortisseur de torsion 
qui viennent en butee et done de repartir les efforts 
entre ces trois organes. On evite ainsi que ces 
efforts soient supportes par un seul de ces organes 
elastiquement deformables, ce qui serait le cas si la 
rondelle de friction 44 portant les axes 32 etait 
guidee et centree avec precision sur le volant 
secondaire 20, et on evite egalement de devoir 
selectionner et apparier les differentes boites 40 de 
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1 ■ amortisseur de torsion qui contiennent les tiges 
cylindriques 36 et les organes £lastiquement 
d£formables. 

Le volant secondaire 20 est quant a lui centre 
et guide en rotation a sa peripherie radialement 
interne par le paiier 18 et est realise d'une seule 
piece, sa partie radialement interne formant la. 
surface d'appui de la rondelle de friction 44 du 
limiteur de couple et sa partie radialement externe 
formant plateau de reaction pour 1 1 embrayage 22. 

Par ailleurs, les extremites 62 des axes 32 qui 
sont opposees a la rondelle de friction 44 du 
limiteur de couple, forment des moyens d'entrainement 
en rotation de rondelles de friction 64 de 
I'amortisseur de torsion, qui sont appliques, de 
fagon connue, par des rondelles ressort, sur la face 
radiale du volant primaire 10 qui est tournee du cote 
du volant secondaire 20. 

Ce dispositif fonctionne de la fagon suivante : 
Le volant primaire 10 entraine en rotation par 
I'arbre 12 transmet un couple de rotation au volant 
secondaire 2 0 par 1 ' intermediaire de I'amortisseur de 
torsion 28 dont les organes elastiquement deformables 
et les rondelles de friction 64 permettent d' absorber 
et d'amortir les vibrations et irregularites de 
couple transmises par I'arbre 12. La force 
d' application axiale de la rondelle de friction 44 
sur le volant secondaire 20 determine la valeur du 
couple a partir de laquelle il se produit un 
glissement en rotation de la rondelle 44 sur le 
volant secondaire 20. Cette force est determinee pour 
permettre la transmission du couple maximal fourni 
par le moteur entrainant I'arbre 12 et pour eviter de 
transmettre des vibrations ou irregularites de grande 
energie provoquees par un phenomene de resonance a 
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une certaine vitesse de rotation et susceptibles 
d ' endommager ou detruire certains organes de 
transmission. 

Lorsque le limiteur de couple a rempli son role, 
c'est-a-dire lorsque la rondelle de friction 44 a 
tourne par rapport au volant secondaire 20, les 
orifices 66, 68 qui sont formes dans la partie. 
radialement interne du volant secondaire 2 0 et de la 
rondelle de friction 44 en alignement avec les 
boulons 14 de fixation du volant primaire 10 sur 

1 ■ arbre 12, ont tourne par rapport a ces boulons et 
ne permettent plus un acces aux tetes de ces boulons. 
Pour apporter une solution a ce probleme, des 
orifices taraudes 70 sont formes dans le volant 
secondaire 20, au niveau de la periph^rie radialement 
interne de la rondaile ressort 42 et de la peripherie 
radialement externe de la rondelle d 1 application 46 
et sont destines a recevoir des tiges filetees qui 
sont vissees dans ces orifices depuis la face 
ext<§rieure du volant secondaire 2 0 de telle sorte que 
les extremites de ces tiges viennent s'appliquer sur 
la partie radialement externe de la rondelle 
d' application 46 pour annuler la poussee axiale 
exercee par la rondelle ressort 42. On peut alors 
faire tourner le volant secondaire 2 0 par rapport a 
la rondelle de friction 44 pour ramener les orifices 
66 en alignement avec les orifices 68 et les tetes 
des boulons de fixation 14 . 

La variante de realisation representee en figure 

2 correspond pour l'essentiel a la realisation de la 
figure 1 et en differe essentiellement en ce que les 
moyens de sortie 32 de 1 ' amortisseur de torsion 28, 
qui forment les axes d' articulation des tiges 3 6 
precitees, ne sont plus fixes par soudure sur la 
rondelle de friction 44 de 1 ' amortisseur de torsion, 



12 



2816679 



mais par rivetage, ces axes 32 se prolongeant du cote 
du volant secondaire 20 par des tiges de rivet 72 
dont les extremites elargies 74 forment les moyens de 
fixation des axes 32 sur la rondelle 44. En outre, 
une rondelle 76 est interposee entre la rondelle de 
friction 44 du limiteur de couple et les tetes 54 des 
axes 32, cette rondelle 76 s ' etendant radialement. 
vers l'interieur et venant s ' appliquer axialement sur 
1 1 extremite du rebord axial 56 du volant secondaire 
20 et sur la bague ext^rieure 78 du roulement 18 pour 
caler axialement le volant secondaire 20. Cette 
rondelle 76 qui est en appui sur 1* extremite du 
rebord axial 56 du volant secondaire 20, forme une 
seconde rondelle de friction du limiteur de couple. 

Par ailleurs, la rondelle d ■ application 46, qui 
dans le mode de realisation de la figure 1, comporte 
des pattes 60 repliees axialement pour etre 
solidarisee en rotation avec le volant secondaire 20, 
comprend dans le mode de realisation de la figure 2 
des pattes radiales 80 orientees vers 1 ' exterieur et 
engagees dans des cavites correspondantes de la face 
radiale du volant secondaire 20, pour solidariser 
cette rondelle 46 en rotation avec le volant 
secondaire 20. 

Pour le reste, le dispositif de la figure 2 est 
identique a celui de la figure 1. 

Dans la variante de realisation de la figure 3, 
les axes d f articulation formant les moyens de sortie 
32 de 1 1 amortisseur de torsion sont fixes par 
rivetage sur la rondelle de friction 44 du limiteur 
de couple, comme dans le mode de realisation de la 
figure 2, mais la rondelle ressort 42 qui sollicite 
axialement la rondelle de friction 44 sur le volant 
secondaire 20 est fixee par encliquetage elastique 
sur ce volant secondaire. A cet effet, la peripherie. 
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radialement externe de la rondelle ressort 42 
comprend des pattes 84 pliees une premiere fois 
parallelement a 1 ' axe de rotation 38 et une seconde 
fois, a leur extremite libre 86, radialement vers 
l'exterieur, pour former des doigts d'accrochage sur 
les bords exterieurs d' orifices 88 formes dans le 
volant secondaire 20. 

Pour permettre la fixation par encliquetage 
elastique de la rondelle ressort 42 sur le volant 
secondaire 20 depuis I'interieur, c'est-a-dire du 
cote de la face radiale du volant 2 0 tourn^e vers le 
volant primaire 10, des chanf reins assez prononces 9 0 
sont formes sur le bord exterieur des orifices 88, du 
cote tourne vers le volant primaire 10. II suffit 
alors d'appliquer les extremites 86 des pattes 84 de 
la rondelle 42 sur ces chanf reins 90 et de pousser 
axialement dans la direction oppos^e au volant 
primaire, pour deformer elastiquement les extremites 
libres 86 des pattes 84 et les faire passer par les 
orifices 88 de 1 ' autre cote du volant secondaire 20. 

De plus, une rondelle de friction 92 de 
l'amortisseur de torsion est fixee au moyen de rivets 
94 sur la partie radialement interne de la rondelle 
de friction 44 du limiteur de couple, cette rondelle 
de friction 92 se trouvant du cote du volant primaire 
10 et les extremites des tiges de guidage 3 6 de 
l'amortisseur de torsion sjetendant entre les deux 
rondelles 44 et 92. A sa peripherie interne, la 
rondelle de friction 92 est en prise avec une autre 
rondelle de friction 96, qui s'etend radialement a 
I'interieur de la rondelle 92 et qui est en appui 
axial sur un epaulement du rebord axial 16 du volant 
primaire sur lequel est monte le palier 18 precite. 
Une rondelle ressort 98 cal6e axialement par un 
anneau fendu 100 sur le rebord axial 16, sollicite 
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axialement la rondelle de friction 96 sur 
l'epaulement du rebord axial 16 du volant primaire. 

La rondelle 92 precitee comporte une autre 
partie 102 qui est appliquee sur la face radiale du 
volant primaire 10 tournee vers le volant secondaire 
20 et qui est sollicit6e axialement par une rondelle 
ressort 104 fixee sur le volant primaire 10. 

Les rondelles 96 et 92, 102 precitees 
constituent les moyens de friction de 1 ' amortisseur 
de torsion. 

Pour le reste, le dispositif de la figure 3 est 
sensiblement identique a ceux des figures 1 et 2 . 

En fonctionnement, le couple de rotation est 
transmis de 1 ' arbre menant 12 au volant secondaire 20 
par 1 • intermediaire du volant primaire 10, de 
1 'amortisseur de torsion et de la rondelle de 
friction 44 du limiteur de couple. Les vibrations et 
irregularites de couple sont absorbees et amorties 
par les organes elastiquement deformables et par les 
moyens de friction de 1 ' amortisseur de torsion. A la 
resonance, une relation relative peut se produire 
entre la rondelle de friction 44 et le volant 
secondaire 2 0 lorsque le couple transmis par 
1 ' amortisseur de torsion est superieur a la valeur 
correspondant a la force de serrage de la rondelle 44 
sur le volant secondaire 20. 

Dans la variante de realisation representee en 
figure 4, une rondelle relativement epaisse 108 est 
interposee entre la rondelle de friction 44 du 
limiteur de couple et les tetes 54 des axes 32 
d ' articulation des tiges 36 de 1 ' amortisseur de 
torsion et est traversee par des prolongements axiaux 
110 des axes 32, dont les extremites libres sont 
fix6es par rivetage sur la rondelle de friction 44. 
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Les axes 32 sont ainsi montes en porte-a-faux sur 
1 ■ ensemble des deux rondelles 108 et 44. 

Une rondel le 112 est agencee radialement entre 
d'une part les extremites des tiges 36 et les axes 
d' articulation 32 et, d' autre part, le rebord axial 
interne 16 du . volant primaire 10. A sa peripherie 
radialement interne, cette rondelle 112 forme une. 
rondelle de friction sur un epaulement du rebord 16 
du volant primaire 10 et est sollicitee axialement 
sur cet epaulement par une rondelle ressort calee par 
un anneau de retenue, comme dans le mode de 
realisation de la figure 3. 

A sa peripherie externe, la rondelle 112 est 
entrainee en rotation, par cooperation de forme, par 
les extremites des tiges 36 et les axes 
d' articulation 32 et/ou par la rondelle 108, et 
entraine en rotation une rondelle de friction 114 en 
appui sur la face radiale interne du volant primaire 
10, cette rondelle de friction 114 etant sollicitee 
axialement sur le volant primaire par une rondelle 
ressort 116 portee par une rondelle 118 fixee sur le 
volant primaire 10 au moyen des boulons 14 de 
fixation du volant primaire sur 1 ' arbre menant . 

On notera egalement que la rondelle ressort 42 
qui sollicite axialement la rondelle de friction 44 
sur le volant secondaire 20 est fixee sur ce dernier 
au moyen de rivets ou, en variante, au moyen de vis. 

Dans ce mode de realisation, 1' assemblage du 
limiteur de couple sur le volant secondaire est 
realisable avant 1' assemblage final du double volant 
amortisseur, ce qui of fre des possibilites de 
reglage, de mesure, et de rodage du limiteur de 
couple. L' assemblage final du double volant 
amortisseur est facile, les boites 40 contenant les 
organes elastiquement deformables et les tiges 3 6 de 
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1 'amortisseur de torsion etant maintenues en position 
par la rondelle 112. 

Comme dans les modes de realisation precedents, 
le montage flottant des organes de sortie 32 de 
1 • amortisseur de torsion et de la rondelle 44 du 
limiteur de couple permet un centrage automatique par 
deplacement radial des rondelles 44, 108 lors des.. 
debattements angulaires maximaux de 1 ' amortisseur de 
torsion, les efforts etant r^partis sur au moins 
trois ensembles d' organes elastiquement ddformables 
de 1 ' amortisseur de torsion. 

Les rondelles 108 et 44, qui ne sont pas 
centrees et guidees en rotation avec precision, sont 
realisables par simple decoupage, sans usinage 
ult^rieur . 

Dans la variante de realisation des figures 5 et 
6, 1 'amortisseur de torsion 28 montS entre les 
volants primaire 10 et secondaire 20 comprend des 
organes elastiquement deformables a action 
circonf erentielle, tels notamment que des ressorts 
helicoidaux, qui sont disposes dans des fen£tres 120 
d'un voile annulaire 122 se trouvant entre le volant 
primaire 10 et une rondelle de guidage 12 4 solidaire 
du volant primaire 10, cette rondelle de guidage et 
le volant primaire comprenant des moyens de butee 
cooperant avec les extremites des ressorts 126 de 
1 'amortisseur de torsion, d^une fagon bien connue de 
l'homme du metier. 

A sa peripherie radialement interne, le voile 
annulaire 122 est serre entre une rondelle ressort 
128 et une rondelle de friction 13 0 fixees par des 
rivets 132 sur le volant secondaire 20. Dans 
l'exemple de realisation represents, la peripherie 
radialement interne du voile annulaire 122 entoure un 
rebord axial 134 de la rondelle de friction 130, sans 
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etre centree et guidee en rotation avec precision sur 
ce rebord, le voile annulaire 122 etant ainsi monte 
avec un jeu radial par rapport au volant secondaire 
20. 

Comme dans les modes de realisation precedents, 
ce jeu radial permet un centrage automat ique du 
volant secondaire 122 pour les debattements 
angulaires maximaux de 1 ' amortisseur de torsion dans 
lequel les efforts sont aiors repartis sur au moins 
trois ressorts 126. 

Lorsque 1 1 amortisseur de torsion comprend, 
uniquement deux ressorts courbes 12 6 s ' etendant 
chacun sur un peu moins de 180° , le voile annulaire 
122 'est relie au volant secondaire 20 avec un jeu 
radial dans une direction Dl qui est perpendiculaire 
a la direction D2 passant par les pattes radiales 136 
du voile annulaire 122 sur lesquelles s'appuient les 
extr6mit6s des ressorts courbes 126. Dans la 
direction D2, le voile annulaire est centre sur la 
Peripherie du rebcrd 134 de la rondelle 130 comme 
represente de fagon schematique . 

Comme on le voit bien en figure 6, la partie 
radialement interne.de la rondelle ressort 128 forme 
des moyens de calage axial du volant secondaire 20 
sur la bague exterieure 78. du palier 18 precite. 

Comme dans certains modes de realisation 
precedents, les moyens de friction de 1 1 amortisseur 
de torsion sont formes d'une rondelle de friction 138 
appliquee sur la face radiale du volant primaire 10 
tournee vers le volant secondaire 20 et sollicitee 
axialement par une rondelle ressort 140 calee 
axialement sur le rebord axial interne du volant 
primaire 10, la rondelle de friction 138 etant 
entrainee en rotation, a sa peripherie exterieure, 
par les extremites 142 correspondantes des rivets 
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132, qui sont engagees dans des echancrures de la 
peripherie exterieure de la rondelle de friction 138. 

Dans ce mode de realisation, lorsque le couple 
transmis par 1 ' amortisseur de torsion depasse une 
valeur correspondant a la force de serrage de la 
peripherie interne du voile annulaire 122 entre les 
rondelles 128 et 130, le voile annulaire 122 glisse- 
en rotation par rapport au volant secondaire 20. 
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RE VEND I CAT I ON S 

1 - Dispositif de transmission de couple, en 
particulier pour v^hicule automobile, comprenant un 
volant primaire (10) entraine en rotation par un 
arbre menant (12), un volant secondaire (20) centre 
et guid£ en rotation sur le volant primaire (10) au. 
moyen d'un palier (18), un amortisseur de torsion 
(28) monte entre les deux volants, et un limiteur de 
couple (34), 1 • amortisseur de torsion ayant des 
moyens d' entree (30) relies au volant primaire et des 
moyens de sortie (32) relies au volant secondaire, 
caracterise en ce que le volant secondaire (2 0) est 
forme d'une seule piece et coopere a sa peripheric 
interne avec le palier (18) precit6 et en ce que le 
limiteur de couple (34) est monte entre les moyens de 
sortie (32) de 1 ' amortisseur de torsion et le volant 
secondaire (20) et comprend une rondelle de friction 
(44) et des moyens d 1 application elastique de cette 
rondelle de friction sur lesdits moyens de sortie 
(32) ou sur le volant secondaire (20) . 

2 - Dispositif selon la revendication 1, 
caract£ris<§ en ce que les moyens de sortie (32) de 
1 'amortisseur de torsion et la rondelle de friction 
(44) sont montes avec un jeu radial par rapport au 
volant secondaire pour un autocentrage des moyens de 
sortie (32) de 1 1 amortisseur de torsion aux 
debatternents angulaires maximaux de ce dernier. 

3 - Dispositif selon la revendication 1 ou 2 , 
caracterise en ce que la rondelle de friction (44) 
est appliquee sur le volant secondaire (20) par une 
rondelle ressort (42) portee par le volant 
secondaire . 
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4 - Dispositif selon la revendication 3, 
caracterise en ce que la rondelle ressort (42) est 
fixee sur le volant secondaire par soudure, par 
rivetage, par encliquetage, par vissage ou par 
1 • intermediaire d'une rondelle de maintien (48). 

5 - Dispositif selon la revendication 3 ou 4, 
caracterise en ce qu'il coinprend des moyens (70) 
d'acc^s a ladite rondelle ressort (42), depuis la 
face du volant secondaire tourn6e du cote oppose au 
volant primaire. 

6 - Dispositif selon la revendication 5, 
caracterise en ce que lesdits moyens d'acces 
comprennent des trous taraudes (70) formes a travers 
le volant secondaire et destines a recevoir des tiges 
filetees prenant appui sur la rondelle ressort (42) 
ou sur une rondelle d ' application (46) pour 1 ' ecarter 
de la rondelle de friction (44) du limiteur de 
couple. 

7 - Dispositif selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la rondelle de 
friction (44) est logee au moins partiellement dans 
une cavite annulaire du volant secondaire (20) 
delimitee a sa peripherie exterieure par un 
epaulement circulaire (58) . 

.8 - Dispositif selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la peripherie 
radialement interne de la rondelle de friction (44) 
entoure un rebord axial (56) de la peripherie 
radialement interne du volant secondaire (2 0) , 
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servant au montage du volant secondaire sur le palier 
(18) precite. 

9 - Dispositif selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la partie 
radialement interne de la rondelle de friction (44) 
est solidaire d'une autre rondelle (76) de calage. 
axial du volant secondaire (20) sur la bague 
ext<§rieure (78) du palier (18) precite. 

10 - Dispositif selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que 1 * amortisseur de 
torsion (28) comprend des organes elastiquement 
deformables a action sensiblement radiale, montes sur 
des tiges de guidage (36) dont les extremites 
radialement internes sont articulees sur des axes 
(32) solidaires de la rondelle de friction (44) du 
limiteur de couple. 

11 - Dispositif selon la revendication 10, 
caracterise en ce que les extremites (54) des axes 
d' articulation (30, 32) des tiges (36) precitees sont 
soudees sur la rondelle de friction (44). 

12 - Dispositif selon la revendication 10, 
caracterise en ce que les axes (32) d ' articulation 
des tiges (36) precitees sont fixes par rivetage sur 
la rondelle de friction (44) . 

13 - Dispositif selon l'une des revendications 
10 a 12, caracterise en ce qu ' a leur extremity 
opposee a la rondelle de friction (44), les axes 
d' articulation (32) comportent des moyens (62) 
d ! entrainement en rotation d'une rondelle de friction 
(64) de 1 ' amortisseur de torsion. 
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14 - Dispositif selon l'une des revendications 
10 a 12, caracterise en ce qu'une rondelle de 
friction (92) de 1 • amortisseur de torsion est fixee, 
par exemple par des rivets (94), sur la rondelle de 
friction (44) du limiteur de couple et est en appui 
sur une face radiale du volant primaire (10) et en. 
prise a sa peripherie interne avec une autre rondelle 
de friction (96) de 1 ' amortisseur de torsion 
appliquee sur un epaulement d'un rebord axial (16) 
forme sur le volant primaire (10) pour le montage du 
palier (18) precite. 

15 - Dispositif selon la revendication 14, 
caracterise en ce que les rondelles de friction de 
1 ' amortisseur de torsion sont appliquees sur le 
volant primaire (10) par des rondelles ressort (98, 
104) portees par ce dernier. 

16 - Dispositif selon la revendication 10, 
caracterise en ce que lesdits axes d 1 articulation 
(32) sont fixes en porte-a-f aux par rivetage, sur un 
ensemble forme d'une rondelle epaisse (108) et de la 
rondelle de friction (44) du limiteur de couple, ces 
deux rondelles etant axialement juxtaposees. 

17 - Dispositif selon la revendication 16, 
caracterise en ce que des moyens de friction (112) de 
1 ' amortisseur de torsion sont months radialement 
entre lesdits axes d ' articulation (32) et un rebord 
axial (16) forme sur le volant primaire (10) pour le 
montage du palier (18) precite. 

18 - Dispositif selon la revendication 17, 
caracterise en ce que lesdits moyens de friction 
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(112) de 1 ■ amortisseur cie torsion sont entraines en 
rotation par les moyens de sortie (32) de 
1 1 amortisseur de torsion et/ou par 1 ' ensemble des 
deux rondel les (108, 44) juxtaposes et sont en appui 
sur un epaulement du rebord axial (16) precite du 
volant primaire et en prise avec une rondelle de 
friction (114) appliquee sur une face radiale du- 
volant primaire. 

19 - Dispositif selon I'une des revendications 1 
a 3, caracterise en ce que 1 ' amortisseur de torsion 
comprend des organes elastiquement d^formables (12 6) 
a action circonf erentielle, montes dans des fendtres 
(12 0) d'un voile annulaire (122) qui forment les 
moyens de sortie de 1 ' amortisseur de torsion et est 
relie en rotation avec un jeu radial au volant 
secondaire (20) par des moyens formant limiteur de 
couple. 

20 - Dispositif selon la revendication 19, 
caracterise en ce que la peripherie interne du voile 
annulaire (122) est serree axialement entre une 
rondelle ressort (128) et une rondelle de friction 
(130) fixees sur le volant secondaire (20). 

21 - Dispositif selon la revendication 19 ou 20, 
caracterise en ce que lj; amortisseur de torsion 
comprend au moins trois organes elastiquement 
deformables (126) a action circonf erentielle, et en 
ce que le voile annulaire (122) a deux degres de 
liberte dans un plan radial par rapport au volant 
secondaire (20) . 

22 - Dispositif. selon la revendication 19 ou 20, 
caracterise en ce que 1 • amortisseur de torsion 
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comprend deux organes elastiquement deformables (12 6) 
a action circonf erentielle, et en ce que le voile 
annulaire (122) est monte avec un degre de liberte 
dans un plan radial, dans une direction 
perpendiculaire a celle passant par ses moyens (13 6) 
de contact avec les extremites des organes 
elastiquement deformables (12 6) . 
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